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SANTA IZABEL DO PARA - PA
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APRESENTACAO

O Plano de Mobilidade Urbana € um instrumento de planejamento de ac¢des de curto,
meédio e longo prazo. O objetivo principal € orientar para que as acfes e investimentos
estejam de acordo com a visdo da cidade. Para se tornar um elemento eficaz na
qualificacdo da mobilidade urbana, as acBes devem ser executaveis, considerando a

cultura local e as possibilidades de investimento e financiamento.

A Lei Federal 12.587/2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, exige que municipios com mais de 20 mil habitantes e todos os demais obrigados,
na forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, deverao elaborar o Plano de Mobilidade

Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

Para elaboracéo de seu Plano de Mobilidade Urbana, de Santa Izabel do Para conta o
apoio da cartilha de elaboracao de Planos de Mobilidade Urbana para municipios com até
100 mil habitantes. A partir dessa metodologia, foi estruturado um roteiro basico que seréa

utilizado como referéncia para elaboracao do Plano de Mobilidade.

-~ ™
PREPARACAO COMUNICACAO
o o
rm - Y ~ ™
VISAO PLANO DE
OBIETIVO E TRABALHO
METAS
o o o _
~ = - ™
ELABORACAO DO PROGNOSTICO
PLANO
o o L o
. PROJETOS MINUTA DO
DIAGNOSTICOS
FUTUROS DIRETRIZES PROJETO DE LEI

8 PLANO DE MOBILIDADE
PLANMOB — SANTA IZABEL DO PARA/2023



Etapa 1: Mobilizacio e Levantamento de

Informacdes

v' Produto | - Plano de Trabalho

v Produto Il - Relatdrio de Levantamento das
Informacgdes

v Produto lll - Relatdrio da 12 Audiéncia Publica

Etapa 2: Diagnostico e Prognostico

¥ Produto IV - Relatdrio de Diagndstico e
Prognostico

¥ Produto V - Relatdrio da 22 Audiéncia Pdblica

1- OBJETIVO

Elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade de Santa lzabel do Para-
PLANMOB/SIP com propostas e diretrizes com a¢6es de curto, médio e longo prazo para
implementacédo do Plano, visando atender o disposto na Lei Federal n®12.587/12, que

instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
2- OBJETIVOS ESPECIFICOS

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Santa Izabel do Para sera desenvolvido com
acOes e propostas voltadas as pessoas, garantindo a equidade na utilizacdo dos espagos
urbanos e buscando a construgédo de uma cidade mais humana, com melhor qualidade de

vida e desenvolvimento sustentavel.

\

O principal objetivo do Plano de Mobilidade é proporcionar a populacdo acesso as
oportunidades que a cidade oferece com condi¢ges adequadas ao exercicio de mobilidade
tanto dos cidaddos, quanto de bens e servi¢os, prevendo, dentre outras acfes as

seguintes:

Ampliacdo da mobilidade da populacdo em condi¢cdes qualificadas e adequadas e a
diminuicao dos indices de imobilidade, principalmente na populacdo de baixa renda,
reduzindo as desigualdades e promovendo a incluséo social, principalmente através

do acesso ao servigo de transporte coletivo;

Diminuic&o da necessidade de longas viagens, proporcionando deslocamentos mais

eficientes, com o fortalecimento das centralidades nas regides, bairros e distritos;

Melhoria da logistica urbana, proporcionando condi¢cdes mais adequadas e eficientes
para a circulacdo de cargas e mercadorias e 0 processo de abastecimento do

comeércio local;
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e Melhoria na qualidade de vida urbana, através da ampliacdo da infraestrutura para
pedestres e ciclistas e diminuicdo da dependéncia por viagens de automéveis e

motocicletas;

e Melhoria nas condicbes ambientais da cidade, com a diminuicdo da poluicdo

atmosférica, visual e sonoro.

e Consolidacdo da gestdo democrética e participativa como instrumentos e garantia
continua do processo de constru¢do da mobilidade urbana sustentavel;

O desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana sera pautado nos
principios e diretrizes estabelecidos na Lei Federal 12.587/2012, que instituiu a Politica

Nacional de Mobilidade Urbana, com fundamento nos seguintesprincipios:

e acessibilidade universal;

o desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioecondmicas e
ambientais;

e equidade no acesso dos cidadaos ao Transporte Publico Coletivo;
o eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

e gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

e seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e justadistribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

e equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e
o eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

e integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestédo do uso do
solonoambitodos entes federativos;

e prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados
e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

e integracao entre os modos e servigos de transporte urbano;

e mitigac&o dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoase
cargasnacidade;

e incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

e priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio
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e indutores do desenvolvimento urbanointegrado:
e integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre alinha divisoria internacional.

O objetivo final da Politica Nacional de Mobilidade Urbana € perseguir trés macros
objetivos que definem campos de agéo e compromissos para a plena aplicagéo do

1) desenvolvimento urbano,
1)) sustentabilidade ambiental e
iii) incluséo social.

Com o Desenvolvimento Urbano entende-se aintegracéo do transporte adinamicaurbana,
areducado das deseconomias da circulacdo e a oferta de um transporte publico eficiente e de

qualidade.

Nessa mesma linha, a inclusdo social responde pelo acesso democratico a cidade, a
universalizacdo doacessoaotransporte publico, aacessibilidade universal e a valorizagdo dos
deslocamentos de pedestres, portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida e de

ciclistas.
3. PREMISSAS

A Lei n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, exigindo a elaboracao de planos de mobilidade urbana para todos
0S municipios com populacédo acima de 20 mil habitantes e todos os demais obrigados,
na forma da lei, a elaboracéo do plano diretor. A Lei n® 13.683, de 19 de junho de 2018,
estabelece 0 novos prazos para que 0s municipios elaborem seus planos, sem os quais,
serdo impedidos de acessar recursos federais. O Plano de Mobilidade esta sendo
elaborado considerando as diretrizes do Plano Diretor por ser a lei que esta em vigor,
mas estao sendo levantadas sugestdes que servirdo de insumos para a revisédo do Plano
Diretor que esta prevista para 2020. O Plano de Mobilidade de Santa Izabel do Para
estd sendo elaborado pela equipe da Prefeitura, sob a Coordenacdo Técnica da
Secretaria de Defesa Social - SEMDS partir da nomeacdo de Comissao Técnica, sem

contratacdo de empresas de consultorias e pesquisas.
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DIAGNOSTICO

PROGNOSTICO

MOBILIDADE
URBANA

SANTA IZABEL DO PARA
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4. HISTORICO

4.1. CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO SANTA IZABEL - VILA
Santa lzabel teve categoria de Vila pela Lei Estadual n°® 646 de 6 de junho de 1899, no
governo do Dr. Paes de Carvalho.
SANTA IZABEL - SUB- PREFEITURA
Em 1931 algumas localidades mais progressistas do municipio de Belém passaram a obter
condicbes de Subprefeituras e, por essa razdo coube a Santa lzabel figurar entre as
mesmas. Foi 0 seu Unico subprefeito municipal o agronomo Laurénio Getulio de Castro,
cargo gue exerceu em um ano somente, em virtude da criacdo de um municipio de curta
duracéo.
SANTA IZABEL — MUNICIPIO
Pela Lei n°® 565 de 30 de dezembro de 1931, Santa Izabel teve a categoria de Municipio,
envolvendo todo o nucleo colonial de Nossa Senhora do Carmo em Benevides, indo fazer
extrema com o municipio de Igarapé-Acu através do rio Jambu-Acu.
N&o tendo agradado esta resolucdo do governo ao povo de Castanhal, surgiu protestos
pela imprensa sob a alegacao de ser Castanhal distrito mais importante que a sede. Os
protestos foram tdo grandes que o governo tomando em consideracao as ponderagdes do
povo da “cidade que mais cresce”, o major Interventor Federal Magalh&es Barata resolveu,
um més depois pelo Decreto-Lei n° 600, de 28 de janeiro de 1932, tornar sem efeito a Lei
565 e transferir a sede do mesmo municipio, ja instalado pele prefeito Francisco Rodrigues
de Assis, para Castanhal, isto é, era pelo referido ato criado o municipio de Castanhal,
voltando Santa Izabel a condi¢Bes de distrito municipal de Belém.
SANTA IZABEL - DEFINITIVAMENTE MUNICIPIO

Em 8 de dezembro de 1933 pelo Decreto-Lein° 1.110 do Interventor Magalh&es Barata foi
reestabelecido em carater definitivo o municipio de Santa Izabel. Os seus limites, tinham
inicio ao longo da Estrada de Ferro de Braganca, pelas terras da antiga sesmaria
Providéncia, hoje conhecido como Coqueiro até encontrar a 8 travessa e ultima do nucleo
N. S. do Carmo de Benevides, constituindo-se distritos uma parte dos rios: Taua, Aracy,
Aura, bem como Ananindeua, Benevides, Caraparu e Sede. Indo os limites com a Capital

do Estado passar pela citada localidade Providéncia
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A instalagéo do atual municipio de Santa Izabel do Para, verificou-se no dia 7 de janeiro
de 1934, com a presenca do Major Magalhdes Barata, Interventor do Estado do Para, e
do Capitao Nelson Melo, Interventor do Estado do Amazonas, depois general do Exército
e ex-Ministro da Guerra, tendo ainda a abrilhanta-la a seleta assisténcia de ilustres
pessoas; do Desembargador Dr. Maroja Neto, Presidente do Tribunal de Justica do
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Estado; Dr. Jodo Casanova, Secretario da Municipalidade de Belém e autoridades civis e
militares.

Falou em nome do povo de Santa Izabel o senhor Benjamim Sabat aquiescendo ao pedido
da Comisséo Promotora da Solenidade em que foi empossado o primeiro prefeito Capitéo
Noé Fernandes de Carvalho.

Atendendo as justificativas dos moradores da Vila de Americano, foi essa localidade, que
pertencia a Castanhal, incorporada ao novo municipio de Santa Izabel pela Lei n°® 1.260
de 4 de abril de 1934.

O Decreto n° 1260 de 4 de abril de 1934 alterou o Decreto n° 1110 de 8 de dezembro de
1933, na parte referente aos limites de Santa Izabel com Castanhal.

“Os limites do municipio de Santa Izabel com o de Castanhal, passam a ser os seguintes:
— pelo &lveo do igarapé Jundiai desde a foz até o ponto em que este igarapé é atravessado
pela linha de demarcacéo de propriedade de Pernambuco, de José Joaquim Pimenta de
Magalhées, que vai do 3° ao 4° marco seguindo pelas linhas que vao do 4° ao 5°; do 5° ao
6°; do 6° ao 7° e do 7° a0 8° marco; deste ultimo segue por uma linha reta até a extremidade
Sul da linha limite. Este dos terrenos da antiga Col6nia Araripe, subindo por esta linha e
pela linha de limite. Este do Ndcleo Ferreira Pena, e dai por uma reta até encontrar a

extremidade Leste da linha de limites Norte do Nucleo Colonial Granja Américo.

SANTA IZABEL - CIDADE

Pela Lei n® 2.927 de 31 de marco de 1938, com a nova divisao judiciaria do Estado, Santa
Izabel, passou a ter categoria de cidade, continuando como 2° distrito judiciario da
Comarca de Castanhal, sendo o primeiro Juiz Substituto Dr. Lucio Amaral.

A divisdo territorial e a organizacgao judiciaria e administrativa do Estado para o quinquénio
de 1939 e 1943, tirou do municipio uma parte do territério reincorporando-o ao de Belém.
Com a criacdo de novas unidades municipais pelo Decreto Estado n° 4.405 de 30 de
dezembro de 1943, foi computada toda area que constituiu o0 municipio de Benevides, para
soldar-se a outra desmembrada de Belém e desse modo constituir-se no municipio de

Ananindeua.
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Bandeira do Municipio

A bandeira do municipio foi criada através da Lei de n°® 25, de 02 de dezembro de 1968,
obedecendo as descrigcbes do Brasdo. Tem o formato de um retangulo e esta dividida ao
meio por uma faixa branca em diagonal onde contém o Brasé&o ao centro representando a
paz, a tranquilidade e o respeito entre seus habitantes, a parte superior da bandeira é de
cor azul representando nosso céu, a parte inferior € de cor verde representando nossas

florestas. A bandeira € um dos simbolos de nosso municipio, representando a sua imagem,
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deve se fazer presente em todas as instituicbes municipais inclusive onde o municipio se

fizer representado.

1° BRASAO DO MUNICIPIO DE SANTA IZABEL DO PARA

O primeiro Brasédo do Municipio de Santa Izabel do Paré foi criado pelo vereador Acrisio
Aranha em 1949 com as seguintes descri¢cdes: O azul representando 0 nosso céu tropical.
O verde representando as nossas florestas amazonicas. Entre as cores azul e verde
encontrava-se uma faixa diagonal na cor branca com a frase UNIAO E LABOR que
representa a unido como o préprio nome ja diz e o labor representa o trabalho que o nosso
povo desenvolve. Os penddes que ladeiam representam o arroz, nossa fonte de riqueza
na época.

A estrela representa o nosso Estado.

O Escudo é um dos simbolos do nosso municipio.

4.2. REESTRUTURACAO DO BRASAO DO MUNICIPIO DE SANTA IZABEL DO
PARA

O novo Braséo do Municipio de Santa Izabel do Paré foi criado através da Lei de n® 178/89
de 26 de julho de 1989, na primeira administracao do entao prefeito Edilso Paiva de Abreu

de autoria do senhor José Luiz de Moura Pereira, filho da terra que residente em Brasilia

PLANO DE MOBILIDADE
17 PLANMOB — SANTA IZABEL DO PARA/2023


https://santaizabel.pa.gov.br/wp-content/uploads/2021/04/1540215537.jpg

— DF e tem a seguinte descricao: No formato de um “U” em azul e verde representando o
nosso céu e as florestas amazoénicas, separados por uma faixa diagonal, em cor prata
constando o mesmo lema do antigo escudo “Unido e Labor” em letras verdes.

Na parte superior, ou seja, no campo azul ver-se uma coroa a mesma representa a coroa
de Santa Izabel Rainha de Portugal e padroeira do municipio em ouro forrada de vermelho
e no campo inferior, ou seja, no campo verde ver-se uma rosa vermelha ladeada por uma
barra de prata atribuindo ao conhecido milagre das rosas. Na parte central do Brasao
encontra-se uma coroa de cinco torres nas cores prata e negro, caracteristica da categoria
de cidade sob um listel azul contendo a frase Santa lzabel do Par4 em prata e ainda

ladeado por dois ramos na cor verde.

5. CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO - CTB

No que tange a Mobilidade Urbana, o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)
apresenta dados relacionados aos 6rgdos e entidades executivos de transito dos

Municipios, segundo o artigo 24:

I. cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no ambito de suas
atribuicdes;

Il. planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de
animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de ciclistas;
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[ll. implantar, manter e operar o sistema de sinalizacéo, os dispositivos e 0s equipamentos
de controle viario;

IV. coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas
causas;

V. estabelecer, em conjunto com os érgéos de policia ostensiva de transito, as diretrizes
para o policiamento ostensivo de transito;

VI. executar a fiscalizacéo de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas cabiveis,
por infragdes de circulagdo, estacionamento e parada previstas neste Codigo, no exercicio
regular do Poder de Policia de Transito;

VII. aplicar as penalidades de adverténcia por escrito e multa, por infracdées de circulagéo,
estacionamento e parada previstas neste Codigo, notificando os infratores e arrecadando
as multas que aplicar;

VIII. fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis relativas
a infracdes por excesso de peso, dimensdes e lotacdo dos veiculos, bem como notificar e
arrecadar as multas que aplicar;

IX. fiscalizar o cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades e
arrecadando as multas nele previstas;

X. implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

XI. implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

XII. promover e participar de projetos e programas de educacéo e seguranca de transito
de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XIll. planejar e implantar medidas para reducéo da circulacéo de veiculos e reorientacédo
do trafego, com o objetivo de diminuir a emissdo global de poluentes.

Dos pedestres e condutores de veiculos ndo motorizados:

No Capitulo 1V, sdo conferidos os direitos e deveres dos pedestres e condutores
nao motorizados:

O artigo 68 assegura ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagéo, parte
da calcada pode ser utilizada para outro fim, desde que a autoridade competente permita
e que nao seja prejudicial ao fluxo de pedestres, o CTB apresenta:

1° O ciclista desmontado empurrando a bicicleta equipara-se ao pedestre em
direitos e deveres.

2° Nas areas urbanas, quando ndo houver passeios ou quando nao for possivel

a utilizacdo destes, a circulagdo de pedestres na pista de rolamento sera feita com
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prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica, exceto em locais
proibidos pela sinalizac&o e nas situacdes em que a seguranca ficar comprometida.

3° Nas vias rurais, quando ndo houver acostamento ou quando nao for possivel
a utilizacdo dele, a circulacdo de pedestres, na pista de rolamento, sera feita com
prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica, em sentido contrario ao
deslocamento de veiculos, exceto em locais proibidos pela sinalizacdo e nas situacdoes em
que a seguranca ficar comprometida.

5° Nos trechos urbanos de vias rurais e nas obras de arte a serem construidas,
deverd ser previsto passeio destinado a circulacdo dos pedestres, que ndo deveréo,
nessas condi¢fes, usar 0 acostamento.

8 6° Onde houver obstrugédo da calgcada ou da passagem para pedestres, 0
orgao ou entidade com circunscricdo sobre a via devera assegurar a devida sinalizacédo e
protecdo para circulacdo de pedestres.

Conforme o artigo 70, "Os pedestres que estiverem atravessando a via sobre
as faixas delimitadas para esse fim terdo prioridade de passagem, exceto nos locais com
sinalizacdo semaférica, onde deverdo ser respeitadas as disposi¢cées deste Cdodigo." E
artigo 71, "O 6rgao ou entidade com circunscricdo sobre a via mantera, obrigatoriamente,
as faixas e passagens de pedestres em boas condicfes de visibilidade, higiene, seguranca

e sinalizacao."

6. METODOLOGIA

A Metodologia € um instrumento que visa determinar estratégias e mecanismos que
viabilizem a melhor forma de execuc¢éo dos trabalhos, neste caso, para a elaboracao do
Plano de Mobilidade Urbana de Santa Izabel do Para. Este Plano de Trabalho implica na
tomada de um conjunto de decisdes e uma necessidade de promover uma sequéncia de
atividades para possibilitar a producao de propostas que atendam as expectativas de toda

a populacéo.

A metodologia adotada esta referenciada no Programa de Apoio a elaboracao de
Planos de Mobilidade Urbana- Manual de apoio a municipios até 100 mil habitantes da
Secretéria Nacional de Mobilidade Urbana- Ministério das Cidades (2017), no qual possui
seu partido em 4 ( quatro) abordagens de trabalho ao longo do processo de elaboracéo do
Plano de Mobilidade Urbana- PLANMOB/SIP Diagnostico, Objetivos, Metas, Acles

Estratégicas; além de Propostas técnica e discussao social.
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6.1. ESTRUTURA DE COORDENACAO E ELABORACAO DOS TRABALHOS.

Para a execucdo dos trabalhos do Processo de Elaboracdo do Plano de Mobilidade

Urbana, a Prefeitura Municipal de Santa Izabel estabeleceu através do Decreto Municipal
n° 040/2023 GMPSIP, a Comissdo Executiva de Planejamento e Comiss&o de Técnicos,

formadas por representantes da Prefeitura Municipal.

a) Atribuicdes e responsabilidades da Comissdo Executiva de Planejamento.
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Responsavel pelo suporte material e financeiro necessario a execucéao de todo o processo,
mantendo o Coordenador Geral informado de tudo que esta acontecendo. A Comisséao e
a Coordenacéo tem o papel de estar a frente de todas as atividades para a elaboracao do
Plano de Mobilidade Urbana, devendo ser a interlocutora para a comunicagao com todos
0s outros envolvidos na elaboracdo do Plano, bem como, realizar o dialogo
intragovernamental voltado para a realizacdo do processo, articulando as secretarias e
orgaos que tem interface com as politicas publicas no municipio.

Nos eventos publicos, como nas audiéncias e oficinas comunitarias para validagdo e/ou
construcéo dos produtos, deve presidir os trabalhos, junto com os representantes do Poder
Executivo e da sociedade, bem como, viabilizar os recursos necessarios (materiais,
humanos e financeiros) no ambito governamental, que garantam a consecucdo dos

produtos e dos eventos publicos da Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana.

b) Atribuicdes e responsabilidades da Coordenacéo Geral

A Coordenadora exerce uma funcdo importante na comunicacdo com a Comissao de
Técnicos e Grupo de Acompanhamento, participando da discusséo para a elaboracdo dos
produtos preliminares, referentes ao Plano de Acdo, Diagnostico da Realidade atual do
Municipio, Relatério de Propostas da Minuta do Plano. Devendo, ainda, coordenar a
relacdo com a sociedade civil na elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana e orientar a

equipe técnica e operacional.

c) Atribuicdes e responsabilidades dos representantes de cada Secretaria.

Deve coordenar os trabalhos dentro de suas Secretarias, mantendo-as realmente
engajadas ao processo de construcao do Plano, fornecendo os dados necessarios para a
elaboracao do diagndstico da realidade municipal. E coordenar as ac6es dos Grupos de
Trabalhos de suas Secretarias, estabelecendo, convocando os técnicos para a efetiva
discusséo, debate e elaboracéo das diretrizes, acbes e programas referentes as politicas

publicas que representam o processo de Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana.

d) AtribuicBes e responsabilidades da Comisséo de técnicos
A Comisséo de Técnicos € responsavel pela elaboragdo dos produtos necesséarios como:

mapas tematicos, sistematizacio e analise de dados em geral. E também responsavel em
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executar as atividades necessarias para a preparacdo dos produtos do Processo de
Elaboracéo do Plano e realizacédo dos eventos de discussao publica a ele referentes. Para
o desenvolvimento do Diagndstico do Municipio, ele deve coletar e sistematizar as
informacdes e dados referentes a todas as politicas publicas, com informacdes e mapas
tematicos, inclusive realizando os trabalhos de campo, quando necessarios; € também seu
dever sistematizar dados e elaborar relatorios e produtos a cada etapa da elaboracéo do
plano; organizar a metodologia, infraestrutura e logistica necessaria para realizacdo dos
eventos ampliados de discusséao e validagao das etapas, de forma a garantir a participacéo

da sociedade civil e, por fim, realizar oficinas de nivelamento e capacitagdo interna.

e) Atribuicdes e responsabilidades do Grupo de Acompanhamento
O Grupo de Acompanhamento € a representacao, através das camaras do conselho da
cidade, poder executivo, poder legislativo, seguranca publica, sindicatos, autoridades
publicas e privadas, instituicdes de ensino e pesquisa, e representantes da sociedade civil
organizada do municipio de Santa lzabel do Par4d- PA, que aderiram a comissdo de
acompanhamento do processo de elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana.
Sua principal funcéo é colaborar para o desenvolvimento dos produtos e interagir junto a

comunidade local, facilitando e fortalecendo a relacao entre poder publico e sociedade.

7. PLANO DE COMUNICACAO

ESTRATEGIA DE COMUNICACAO, MOBILIZACAO E PARTICIPACAO DO
PROCESSO CONSTRUTIVO.

Uma ampla participacéo social atribui legitimidade ao Plano de Mobilidade Urbana através
da descentralizacdo da discussdo e do apoio na tomada de decisdo, conferindo
transparéncia ao processo de planejamento da mobilidade nas cidades. Para tal, o Plano
de Mobilidade Urbana, Transporte e Transito do Municipio de Santa lzabel do Para,
conforme orientacdo contida no Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de
Mobilidade Urbana seguiu os protocolos abaixo relacionados:
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1. O processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana, serd um processo

transparente e participativo e, para o alcance deste objetivo, um dos mecanismos a

ser utilizado é a formacao de Grupo de Acompanhamento.
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2. A aprovacéo do Plano de Mobilidade Urbana Municipio de Santa Izabel do Para,
sera por meio de duas audiéncias, conforme a divisdo politico-administrativa do

municipio.

Lei Complementar Municipal N° 71/2006, de 05 de outubro de 2006 Plano Diretor

Participativo de Santa Izabel, urbana e de expanséo urbana:

Art.53. O territorio do Municipio de Santa Izabel do Para é formado por 3 (trés) Distritos
com as respectivas sedes, cujas zonas urbanas e rurais :
Primeiro Distrito: Sede - Santa Izabel do Para.

Segundo Distrito: Sede - Vila de Americano.

Terceiro Distrito: Sede — Caraparu.
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DISTRITO: SEDE — AMERICANO

FOTO: AMARO JUNIOR — ACERVO: ASCOM-SIP
DISTRITO SEDE - CARAPARU

3. Sera utilizada, para a comunicagéo, a mobilizagdo da populacdo para participacao
efetiva nas audiéncias, com entrega de convites nominais as associacdes,

liderancas comunitarias, empresas, escolas, equipamentos publicos, etc.,
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4. Sera utilizado o carro som dois dias antes das audiéncias, para a mobilizacédo e
incentivo da participacao,

5. Serdo utilizadas as redes sociais para convocacao, tanto para as audiéncias,
guanto para o envolvimento dos grupos vinculados,

6. Serdo divulgados em radios locais e jornais das empresas,

7. Serdo envolvidas todas as Camaras setoriais do Conselho da Cidade de para a

divulgacao e convocacéao.

8. ATIVIDADES

1. Fornecer informac@es ao publico através de website, e-mail e telefones vinculados
aos canais de comunicacéo, atualizando-as ao longo do processo de concepc¢ao
do Plano de Mobilidade Urbana.

2. Criagao do “Espaco Mobilidade”, que consistira de plataforma tecnoldgica para
comunicacdo e interacdo virtual, complementada por base de apoio fisico local para
interagdes e comunicac¢des presenciais, abrangendo tanto o universo da populagao
com acesso arede internetcomo aqueles com necessidade de contato presencial.

3. Também serdo realizadas analises preliminares a respeito das exigéncias da Lei
12.587/12 e apreciacao das principais caracteristicas e problemas de mobilidade no
municipio. A partir dessa serdo identificados os dados, fontes de informacédo e
consultas (leis, projetos e planos existentes), recursos humanos e demais

necessidades para o desenvolvimento do PLANMOB/SIP.

9. DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO
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A elaboracdo do PLANMOB/SIP demanda a realizacdo de uma etapa prévia — a de
diagndstico e uma segunda etapa de progndstico — na qual se busca coletar, sistematizar
e analisar um conjunto de dados dos sistemas de mobilidade urbana atuantes no
municipio, bem como informacdes relevantes sobre o0 contexto, a evolucdo

socioecon6mica da cidade e a legislac&o incidente.

Um dos processos chave para a analise da mobilidade urbana é a construcdo de uma base
de conhecimento que contenha dados do municipio. Nesse sentido, € detalhado na
sequéncia um conjunto de aspectos metodoldgicos e cronograma dos levantamentos de

dados (primérios e secundarios).

A elaboragéo do diagndstico inicia com o levantamento de dados, para o entendimento da
estrutura urbana do municipio. Os dados primarios serdo obtidos por meio de visitas
técnicas no municipio e realizacdo de pesquisas. JA os dados secundarios serao
levantados através de estudos, projetos e informacgdes ja existentes e consolidadas do

municipio.

Primeiramente, sera realizado um planejamento detalhado de cada pesquisa de trafego e
a consolidacdo de zoneamento de trafego do municipio, que embasara todas as analises

do trabalho.

Apos esta etapa, serdo realizadas as pesquisas de trafego e os levantamentos fisicos. Ao
fim desta etapa, serd entregue o Relatério de Pesquisa de Trafego, contendo o
detalhamento da execucdo de cada pesquisa de trafego realizada. Posteriormente a
entrega deste relatorio, serdo realizadas analises e simula¢gbes da situacdo atual do
municipio, bem como uma consolidacéo do diagnaéstico fisico do municipio. Finalizada esta

fase do diagndstico, sera entregue o Relatério de Diagndstico Fisico.

Posteriormente, finalizado o diagndstico e progndéstico, serdo apresentados em uma
Audiéncia Publica os resultados obtidos na etapa. Finalizada esta etapa, sera entregue a

de Diagndstico e Progndstico.
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9.1 ANALISE DOS ESTUDOS E INFORMACOES DISPONIVEIS

O levantamento de dados secundarios consiste em usar dados pré-existentes que sejam
condizentes ao objeto de estudo em questéo, a fim de mostrar o quadro investigado de
forma mais detalhada. Dessa forma, os dados de fontes secundérias serdo obtidos por
meio de coleta, leitura, andlise e sistematizacdo de informagdes colhidas, como € o caso
de legislacéo, decretos, planos existentes, dados estatisticos, projetos e outros tipos de
informacdo documental que for necesséaria. Nesse sentido, o ponto de partida do
levantamento de dados consiste na solicitacdo de informacgdes que podem ser obtidas

junto aos 6rgados municipais.
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10. SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Para um bom funcionamento do Plano de Mobilidade o poder publico é
responsavel realizar a construgdo de vias, terminais rodoviarios, organizagdo das linhas e
horérios de 6nibus, implantar os pontos de parada, regular as tarifas e fiscalizar as
empresas responsaveis pela operacéo do sistema. As empresas de 6nibus possuem suas
responsabilidades por conservar os carros, respeitar as leis de seguranca, realizar a
contratacdo e capacitacdo dos funcionarios, cumpri as ordens da prefeitura e atender os
passageiros com qualidade.

Os usuéarios também possuem seu papel importante, respeitando-se uns aos

outros, cuidar do transporte, pagar o valor cobrado pela tarifa e denunciar atos de

vandalismo.
TIPO DE TRANSPORTE QUANTITATIVO
SANTA IZABEL (SEDE).....243
AMERICANO.......ovvvvvennnn. 17
MOTOTAXI TOTAL oo, 360
SANTA IZABEL (SEDE)......35
AMERICANO.........covevveenn. 13
TAXI TOTAL. .o, 48
MOTOFRETE 0
ESCOLAR (TERCEIRIZADO) 35
ONIBUS/MICROONIBUS
ASTA-17 SANTA IZABEL (SEDE).... 19
ATAAM 8 AMERICANO.........cccevnneenn 08
AUTONOMOS 03 CONJ. KATO...coovveeeea, 01
TOTAL.coooviieieeeieeeeeeei 28
LANCHA —TRANSPORTE ESCOLAR 03
LINHA INTERMUNICIPAL COOPERSAT 12
SANTA IZABEL- BELEM
(ARCON)
LINHA INTERMUNICIPAL DA SARAIVA E 10
SARAIVA SANTA IZABEL- BUJARU
(ARCON)

Itinerario e informacdes das Empresa e Linhas que prestam servico regular no Municipio:
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As legislagbes que regem o transporte de Santa Izabel do Para:

LEI MUNICIPAL Ne° 279/14 DE 04 DE JUNHO DE 2014 - DISPOE SOBRE A CRIACAO
DO SISTEMA MUNICIPAL DE TRANSPORTES PUBLICO COLETIVO E INDIVIDUAL DE
PASSAGEIROS E PEQUENAS CARGAS DE SANTA IZABEL DO PARA E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.

LEI MUNICIPAL N° 410 DE 09 DE JUNHO DE 2022 - "DISPOE SOBRE A IMPLANTACAO,
NO MUNICIPIO DE SANTA IZABEL DO PARA, DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE
ALUGUEL, DE PASSAGEIROS, DE CARATER INDIVIDUAL, DENOMINADO MOTOTAXI,
E DA OUTRAS PROVIDENCIAS."
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11. CIRCULAGCAO VIARIA

MOBILIDADE A PE EM SANTA IZABEL DO PARA
CONDICOES DO MEIO FiSICO PARA PEDESTRES

Em relacdo aos problemas que Santa Izabel enfrenta nesse sentido, cita-se primeiramente
a predominancia do transporte individual motorizado. Carros e motos tém dominio sobre
as vias, deixando para os pedestres pouco espaco, muitas vezes insuficiente. Nesse
sentido, as interrupgdes geradas pelas faixas de rolamento podem ser consideradas os
principais pontos criticos. Cria-se com isso a necessidade de travessia, a qual, se
planejada inadequadamente, coloca em risco a seguranca dos cidaddos. A cidade
contemporanea € marcada pela urgéncia, necessidade de ir e vir rapidamente para realizar
mais atividades em menos tempo. Devido a esta Otica, 0s passeios publicos muitas vezes
sdo subdimensionados em relagdo ao nimero de pedestres que usufruem dele, uma vez
gue o tempo perdido contabilizado corresponde as viagens por transporte motorizado,
essencialmente. Embora, as retencbes no trafego sejam motivos de medidas como
alargamento de trechos de vias, priorizacdo do automovel, varios estudos mostram que
essa Otica ndo resolve o problema da mobilidade urbana. Alargamentos de via fatalmente
geram pontos de afunilamento nos trechos subjacentes, ou seja, muito esforco econémico,
social e espacial € feito por pouco resultado. Além disso, as calcadas de Santa Izabel se
encontram em situacao tao precaria, obstruidas pelas lojas do comercio, bancas de vendas
de coisas diversas, desniveladas e com grande clamor popular por um programa de
adequacao dos passeios publicos a ser implantado o quanto antes. Nao existem dados
concretos em relacdo ao numero de quedas e acidentes causados por mas condicfes das
calcadas, mas em Santa lzabel, segundo relatos de moradores, provavelmente todo

mundo conhece alguém que ja passou por essa situacao.

Diagndstico: amostra de vias principais

Por outro lado algumas areas da regidao central e dos demais bairros apresentam
condi¢cbes desfavoraveis para os pedestres.
As calgadas ndo tem uma boa manutencdo, ndo tem largura adequada e n&o sao

acessiveis.
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Foram registrados alguns dos pontos criticos de vias coletoras da cidade quando da
elaboracao do diagnostico da mobilidade. A seguir estéo listados os principais registros de
casos encontrados.

Avenida Marechal Teodoro da Fonseca
€ uma via que concentra muitos comércios e se configura como uma centralidade
na area. Devido ao seu perfil comercial, o trafego de pedestres € muito expressivo.
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Outra caracteristica inapropriada para as calcadas € a presenca de veiculos estacionados,
como mostrado nas figuras a seguir. Uma série de fatores podem ser destacados para tais
particularidades: falta de espaco de estacionamento proximo aos estabelecimentos
atrativos

na prépria avenida; falta de campanhas educativas sobre a importancia do passeio e
auséncia de interrupcdes no percurso do pedestre; falta de fiscalizacdo para inibir a

continuidade desta pratica.

De forma geral, foi observado no sistema viario de Santa Izabel do Para, os seguintes
problemas relacionados a circulacéo de pedestres:
v Muitos trechos de vias ndo possuem calcadas;
Estacionamento irregular sobre a calcada,;
Falta de sinalizacdo viaria para pedestres;

Falta de travessias semaforizadas;

SRR NERN

Pontos de 6nibus sem seguranca para os usuarios ou distribuidos de forma
irregular e sem acessibilidade;

Falta de acessibilidade as calcadas e canteiros centrais;

Falta de padronizacéo das calcadas, o que gera descontinuidade do revestimento;
Ocupacao irregular das calgcadas pelo comércio informal e formal,

Obstrucéo das calcadas por entulhos e lixos;

NN

Falta de faixas de pedestres e dispositivos que aumentem a seguranca em

travessias proximo as escolas;

<

Falta de iluminacdo adequada para pedestres;

v Estacionamento irregular de veiculos.
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Foto: Acervo pessoal do PLANMOB/SIP Foto: Acervo pessoal do PLANMOB/SIP

Fazendo uma analise rapida do centro comercial de SIP, é possivel observar que

existe pouco ou quase nenhum espaco para estacionamento, o que dificulta
consideravelmente a circulacdo no centro e principalmente o abastecimento do

comercio para o transporte de cargas.
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VIAS SECUNDARIAS

Os bairros mais populares de Santa lzabel possuem menos espaco viario. Aplicando a
l6gica hegemodnica presente em praticamente toda a cidade, nota-se, em geral, pouco
espaco para as pessoas andarem a pé. Com isso, elas acabam compartilhando o mesmo

espaco que todos os modos, tanto motorizados como a bicicleta.
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BAIRROS DE SANTA IZABEL DO PARA

BAIRROS

1.CENTRO

2.ARATANHA

3.JURUNAS

4.SAO RAIMUNDO

5. TRIANGULO

6.SANTA TEREZINHA

7.NOVA DIVINEIA

8.SANTA LUCIA |

9.SANTA LUCIA I

10. NOVA BRASILIA

11. BAIRRO NOVO

12. SANTA RITA DE CASSIA

13. JUAZEIRO

14. NOVO HORIZONTE

15. JARDIM MIRAI

16. SAGRADA FAMILIA

17. JARDIM DAS ACASSIAS

18. CONJUTO KATO |

19. CONJUNTO KATO I

20. CONJUNTOJARDIM DAS
GARCAS

21. CONJUNTO DILSON ABREU

22. CONJUNTO ALDERICO
QUEIROZ DE MIRANDA

23. CONJUNTO RAIMUNDO
CEZAR GASPAR

24. RESIDENCIAL PORANGABA

25. RESIDENCIAL CASTANHEIRA

DISTRITOS

AMERICANO

CARAPARU

PRINCIPAIS VIAS DE ENTRADA NO MUNICIPIO DE SANTA IZABEL DO PARA
SENTIDO- DESCRESCENTE- BELEM - CASTANHAL

12 - Vicinal - Rua Bela Vista ( Entrada ao lado da Fabrica de Ragé&o)
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22 — Avenida Antonio Lemos ( Entrada Principal- Ginasio Municipal)

32 — Rua José de Souza Ferreira ( Entrada do Posto Triangulo)

42 — Rua Miguel Barbosa (Entrada Rua da Sucata)

52 - Rua Miguel Miranda ( Entrada da EMATER)

62 — Avenida Pedro Constantino ( Entrada Posto BR/Oriente- Via Duplicada: 2 Sentidos)
72 - Travessa José Amancio ( Entrada da Parada Intermunicipal)

82 — Travessa Benjamin Constant (Entrada da Caixa Econdmica Federal)

92 — Travessa Santa Izabel ( Entrada do Lava-Jato BR)

102 - Travessa Trinta e Um de Marco ( Entrada Estreita)

112 - Avenida Sete de Janeiro ( Entrada Posto Ipiranga- PA 140)

122 — Rua Maria Lucia Soares ( Entrada 12° Batalh&o da Policia Militar-BPM)

132 - Rua Aline Barbosa Barreto (Entrada 12° Grupamento Bombeiro Militar - GBM)
142 — Rua Junior Rodrigues ( Entrada Mineiro Pré Moldado)

152 Rua Iracema Cunha Couto

162 Rua Castelo Branco ( Entrada 72 Travessa)

PRINCIPAIS VIAS DE ENTRADA NO MUNICIPIO DE SANTA IZABEL DO PARA
SENTIDO - CRESCENTE : CASTANHAL- BELEM.

12 — PA 140- ( Conjunto Kat6- Entrada de Vigia)

22 - Travessa Leonildo Azevedo

32 - Dona Ivone Holanda

42 - Travessa lvone Holanda ( Entrada Center)

52 - Travessa Carlos Holanda ( Entrada

62 - Travessa Daniel Holanda ( Entrada Nippon Gréos)

72 - Travessa Aratanha (Entrada Santa Rita /1l
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82 - Rua Maria Guedes Sampaio
92 - Rua Geovane Emi
102 - Entrada Café

112 Entrada da Granja Amazobnia

DIAGNOSTICO. PEDESTRES

Por que os deslocamentos a pé sédo poucos em Santa lzabel do Para?

20% dos deslocamentos que os Izabelense realizam diariamente sao feitos a pé.

Nos municipios de porte parecido a divisdo modal a pé € préxima a 40-45%.

Por que na cidade de Santa Izabel do Para os deslocamentos a pé séo baixos?

* Nao existem eixos de pedestres que conectem polos geradores de viagens.
« Utilizacdo muito elevada da motocicleta para deslocamentos menores aos 2Km.
* Facilidade de estacionamento no destino.

* A climatologia ndo facilita os deslocamentos a pé, ou muito quentes ou muita chuva e as
calcadas ndo tem um desenho paisagistico favoravel para lutar contra o clima quente.

IMPLANTAR PILOTO DE QUALIFICACAO DE CALCADAS

Sera executado um piloto de qualificacdo de calcadas em locais que promovam a conexao
entre o transporte coletivo e equipamentos publicos de grande atratividade. Essa iniciativa
deverd servir de modelo para avaliar a efetividade dos parametros definidos pelo Plano de
Qualificacdo de Calcadas, permitindo assim identificar as melhores estratégias de
expansdo, ampliando assim os beneficios dessa iniciativa para todos os bairros cidade.
Tais rotas ndo representam a totalidade das demandas de acessibilidade, mas servirdo
como piloto para a futura expansao de padrbes de acessibilidade universal em espacos

publicos.
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REDUZIR VELOCIDADE REGULAMENTADA EM VIAS URBANAS

Seguindo os parametros recomendados pela Organizacdo Mundial da Saude, as
velocidades regulamentadas em vias urbanas serdo no maximo 50 km/h, adotando-se 30
km/h em areas de maior circulacéo e vulnerabilidade de pedestres e ciclistas. Infelizmente,
o Brasil ndo segue as recomendacfes internacionais, o que pode explicar o alto indice de
sinistro de transito com mortes ou feridos gravemente. A reducdo de velocidade € uma
iniciativa que deve contar com um processo de redesenho das vias urbanas, respeitando
as especificidade do municipio. O espaco viario devera possuir a coeréncia necessaria
para garantir a seguranca dos usuarios da via. Esse é um processo que devera acontecer

de forma continua em longo prazo.

QUALIFICAR SINALIZACAO DE TRANSITO

Sera realizada a qualificacdo da sinalizacdo viéria destinada ndo apenas aos veiculos
motorizados, mas também com especial atencdo aos pedestres e ciclistas. Essa a¢éo
conta com a implantacdo da completa sinalizacdo horizontal e vertical, principalmente em
intersecdes, contando especialmente com faixas de pedestres e fase para pedestres em

conjuntos semaforicos.

AMPLIAR A FISCALIZACAO DE TRANSITO

Sera aprimorada a fiscalizac&o de transito de forma a estimular o respeito ao regramento
e garantir a seguranca viaria. Por representar uma mudanca significativa no cotidiano dos
municipes, o refor¢o da fiscalizagédo serd acompanhado de campanhas de conscientizagédo

e esclarecimento a fim de minimizar os impactos negativos.

12. EDUCACAO PARA O TRANSITO EM SANTA IZABEL DO PARA

Coordenacao de Educacéo para o Transito da Secretaria de Defesa Social- SEMDS

METODOLOGIA ADOTADA
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As campanhas educativas, blitz educativas e palestras sdo realizadas durante o ano
abrangendo todos os publicos, principalmente alunos, cidadaos e servidores/prestadores
de servigcos em 6rgaos ou empresas, conforme solicitagdo ou calendario de atividades em
datas especificas. As atividades elaboradas serdo desenvolvidas conforme cronograma e
o calendario anual do CONTRAN e em parceria com Secretaria Municipal de Educacao-

SEMED e demais Orgéos de seguranca publica, e sociedade de modo geral.

CAMPANHAS EDUCATIVAS 2023
c_________________________________________________________________________

Campanhas Tema Atividade Publico alvo Periodo
Desenvolvida
* Abertura no | Alunos da educacao
“No tréansito, espaco escolar; | infantil e das series
VOLTA As | a primeira « Palestra educativa, iniciais do ensino Fevereiro a
AULAS licdo € o » Entrega de fundamental Dezembro
respeito” material educativo
« Orientacdo atraves Condutoras,
“Mulher no de blitz e palestras motociclistas,
CA[';/IIE'?:‘)'\AHA volante, educativas ciclistas e pedestres M
MULHER direcdo « Entrega de brindes - espeqalmente arco
elegante.” publico feminino
e Campanha nas Alunos,
MAIO escolas Condutores,
AMARELO « Blitz educativas Ciclistas, _

« Palestras nas Pedestres e Maio
empresas . .
. Campanha sociedade civil
Transportes
coletivos -

. . (orientag&o nos

No transito, ,nt6s: mototaxista,
escolhaa | t5ista, vans e micro:
vida 6nibus)

« Palestras nas
igrejas
» Passeio Ciclistico

“Férias

CAMPANHA| segura! Blitz educativa, Municipes e
FERIAS | Desacelere | orientacdes de Turistas Julho
SEGURA | e aproveite | seguranca no
com | Transito.
seguranca
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Distribuicéo de
material
educativo,
orientacdes a
pedestres,
ciclistas,
motociclistas e
motoristas.
Visita as escolas
com palestras,

Semana | “No transito, Blitz educativas Publico em geral e ag  setembro
Nacional de | escolhaa | Premiacdo do Escolas municipais e
Transito vida” Concurso melhor particulares

Frase e desenho
Amostra Cultural
de educacéo para
o transito (escola)
Apresentacao do
Mascote

Visita nas
reparticoes
publicas e
particulares

13. MOBILIDADE POR BICICLETA

“CICLO - veiculo de pelo menos duas roda a propulsdo humana”.

e Bicicleta - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para
efeito deste Cdodigo, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

e Bicicleta elétrica ou motorizada: bicicleta dotada originalmente de motor elétrico
auxiliar, bem como aquela que tiver o dispositivo motriz agregado posteriormente a
sua estrutura, sendo permitida a sua circulacdo em ciclovias e ciclo faixas,
atendidas as condicdes estabelecidas na Resolugéao n° 315 de 08 de maio de 2009
com as alteracdes dadas pela Resolugdo n°. 465/13, ambas do CONTRAN, ver

Anexo Il.

Equipamentos obrigatérios
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Os equipamentos obrigatorios que equipam a bicicleta sdo: a campainha, sinalizacdo
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo, art.
105, VI do CTB.

O art. 105, 8§ 3° do CTB impde a obrigatoriedade aos fabricantes, importadores,
montadores, encarrocadores de veiculos e os revendedores de comercializa-los com 0s
equipamentos obrigatorios. Tais equipamentos sdo regulamentos pela Resolugéo
CONTRAN N° 46/1998.

A supracitada resolucado dispensa o uso de espelho retrovisor e campainhas, as bicicletas

destinadas a pratica de esportes quando em competicao.

Regras gerais de circulacao, estacionamento e parada.

Compete ao 6rgdo com circunscricao sobre a via planejar, projetar, regulamentar e operar
o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da
circulacdo e da seguranca de ciclistas, artigo 24, inc 1l do CTB

Conforme dispde o art. 58 do CTB, “nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a
circulacdo de bicicletas devera ocorrer, quando ndo houver ciclovia, ciclofaixa, ou
acostamento, ou quando nao for possivel a utilizacdo destes, nos bordos da pista de
rolamento, no mesmo sentido de circulagdo regulamentado para a via, com preferéncia

sobre os veiculos automotores”.

Ao analisar as viagens de bicicleta, nota-se a importancia do uso desse modo para viagens
internas aos bairros, com predominancia para o0s bairros situados mais distantes do

Centro.

Ja o centro da cidade, onde estao situados 0s principais comércios e servicos da cidade,

observou-se que a quantidade de viagens de bicicletas ndo é tao significativa.

Santa Izabel é uma cidade que possui grande potencial em desenvolver um sistema de
transporte que priorize o deslocamento ndo motorizado, como modo principal ou associado
ao transporte coletivo. Somados, os modos ndo motorizados empatam percentualmente
com o transporte individual motorizado que exerce um papel de protagonismo no transito
do nosso municipio como meio mais utilizado para se locomover. Outra forma de enxergar
com nitidez a importancia da bicicleta na cidade € analisar a propor¢ao entre este modo e
o0 modo a pé. Praticamente um em cada dez deslocamentos ndo motorizados é feito em

duas rodas, mesmo sem infraestrutura suficiente para isso.
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N&o podemos deixar de ressaltar que na década de 2010-2019 sempre teve uma alta
adesao do uso de bicicletas no municipio, como na maioria dos municipios do Norte do
pais, agora temos que considerar um dado nacional, que € muito importante: 0 aumento
perceptivel de bicicletas nas ruas das grandes cidades, fendmeno impulsionado ainda

mais em 2020 devido as restricdes impostas pela pandemia de Covid-19

PARA O SISTEMA CICLOVIARIO

A bicicleta € um modo de transporte barato, eficiente para curtas distancias, ndo poluente
€ que ocupa pouco espago nos seus deslocamentos, devendo, portanto, ter seu uso
estimulado. Entretanto, sem uma infraestrutura viaria adequada, os ciclistas na
convivéncia com o trdfego motorizado intenso ficam expostos a situacdes de risco.

Conceitos e definicbes

ESPACOS NA VIA DESTINADOS A CIRCULAQAO DE CICLOS

Do ponto de vista de infraestrutura cicloviaria podemos identificar 3 grandes grupos que
compde as tipologias presentes em redes e rotas cicloviarias:

a) 0 espaco totalmente segregado, caracterizado como ciclovia.

b) o espaco delimitado na pista, calcada ou canteiro, identificado como ciclofaixa; e

Cc) o espaco compartilhado.

Ciclovias e ciclofaixas sao particularmente importantes em vias de trafego intenso e rapido,
onde o espaco de circulacao das bicicletas deve ser segregado do trafego geral. Em vias
locais, o transporte cicloviario pode compartilhar o espaco viario com os demais veiculos,
sendo conveniente a implantacdo de medidas de moderacédo do trafego motorizado e uma
adequada sinalizacéao.

Para o sistema cicloviario, as intervencdes do PLANMOB-SIP foram organizadas em seis

programas:

I. Implantacédo prioritaria da rede cicloviaria.

II. Complementacdo da malha cicloviaria existente no Distrito de Caraparu com a Sede
do municipio.

lll.  Implantacéo de bicicletarios junto a Parada Intermunicipal.

IV. Implantacdo de paraciclos junto a espacgos publicos e privados de grande atracao
de viagens

V. Fortalecimento do turismo ciclistico de lazer e fomento aos grupos de pedal ja
existentes no Municipio
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VI.  Estimulo a utilizacdo da bicicleta como veiculo de transporte urbano

ESTACIONAMENTOS DE BICICLETAS

S80 o0s espacos publicos ou privados, adaptados e destinados ao estacionamento
exclusivo de bicicletas.

Os estacionamentos de bicicletas podem ser dos seguintes tipos:

a) Publico sem zeladoria

b) Publico com zeladoria

c) Privado - de uso publico ou privativo

MPLANTAGCAO DE PARACICLOS JUNTO A ESPACOS PUBLICOS E PRIVADOS DE GRANDE
ATRACAO DE VIAGENS

Entende-se por:

Paraciclo: mobiliario urbano utilizado para fixacdo das bicicletas nos tipos de
estacionamentos acima especificados, dispostos individualmente ou em grupo em posicao
vertical ou horizontal.

Podem ser instalados por toda a cidade, mas a sua presenca € mais necessaria junto a

empreendimentos de uso publico ou em areas de concentracdo de comércio e servicos.

Além de acbes diretas de instalacdo de equipamentos pela Prefeitura, a legislacédo
municipal devera ser alterada para estimular a implantacdo de paraciclos por
estabelecimentos privados.

As ac¢0les previstas para o programa sao:

I.  Implantar paraciclos nos locais de atragao no Centro
Il.  Implantar paraciclos proximo a edificios publicos
lll.  Implementar legislagdo municipal para estabelecimentos privados de interesse
publico disponibilizarem paraciclos.
Para dimensionamento dos espacos destinados a circulacdo da bicicleta € necessério
considerar 0s espacos estatico e dinamico do conjunto bicicleta/ciclista, Figura 2.1.

Nestes espacos estdo presentes o comprimento e a largura maxima das bicicletas
brasileiras, com 1,75m x 0,60m; sendo a largura de 1,00m resultante da largura do guidao
(maximo de 0,60m), acrescida do espago necessario ao movimento dos bracos e das

pernas (0,20m para cada lado).
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O gabarito (espaco dinamico) adotado, por medida de seguranca, deve ser superior em
0,25m na altura e para cada um dos lados, tendo em vista a garantia do equilibrio dos

ciclistas.

100
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™~
o~

25 .20 64 20 25 -—
+ . ? *—¢ .

Espaco dinamico Espaco estatico

FORTALECIMENTO DO TURISMO CICLISTICO DE LAZER

Santa Izabel do Para oferece diversas rotas que sao utilizadas por ciclistas residentes no
municipio ou que chegam na cidade utilizando as trilhas nos Distritos de Americano e
Caraparu para realizar passeios ciclisticos, principalmente nos finais de semana. Os
ciclistas sdo bastante organizados e deram importantes contribuicdes para a elaboracao
do Plano de Mobilidade. Com ajuda deles foi possivel identificar as principais rotas, que

podem ser melhor utilizadas se devidamente sinalizadas.

As acdes previstas sao:

I.  Desenvolver e implantacéo Plano de Orientacdo de Trafego (POT) na malha
cicloviaria para acesso aos atrativos turisticos e as rotas rurais

II.  Implantar sinalizacdo cicloviaria na Estrada de Americano

lll.  Implantar sinalizacdo cicloviaria na Estrada de Caraparu
IV. Implantar sinalizag&o cicloviaria na PA 140 ( Estrada de Bujaru)
V. Implantar sinalizac&o cicloviaria na PA 140 (Estrada de Vigia)

VI.  Implantar sinalizac&o cicloviaria na Estrada do taiassui
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VII.  Implantar sinalizac&o cicloviaria na Rod. 316 que liga os Distritos do Municipio.

VIIl.  Implantar sinalizag&o cicloviaria na Rod. 316 que liga a Capital Belém.

FROTA DE VEICULOS
TIPO
2021 2022 2023
AUTOMOVEL 6224 6457 6507
CAMINHAO 903 943 952
CAMINHAO TRATOR 181 197 201
CAMINHONETE 1337 1371 1385
CAMIONETA 385 404 408
CICLOMOTOR 110 111 112
MICRO-ONIBUS 95 100 99
MOTOCICLETA 9841 10343 10494
MOTONETA 2674 2873 2922
ONIBUS 224 246 247
QUADRICICLO 0 0 0
REBOQUE 577 597 604
SEMI-REBOQUE 239 253 254
TRATOR ESTEIRA 0 0 0
TRATOR RODAS 5 5 5
TRICICLO 11 11 12
UTILITARIO 82 100 102
TOTAL 22893 24031 24324

Fonte: DETRAN-PA
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INSTITUCIONAIS SANTA IZABEL

MOTO VTR
VIATURA DO TRANSITO 2 4
VIATURAS GUARDA 2 2

Fonte: SEMDS

Tabela de niumero de Acidentes de Transito, Populacdo e taxa de Homicidio de

transito:

Obitos por
SANTA Acidentes de
IZABEL DO Transito | Populagdo
PARA
2020 16 71.837
2021 11 72.856
2022 21 73.019

Fonte: DATASUS

14.ESTRUTURA VIARIA
14.1 NFRAESTRUTURA DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

A infraestrutura viaria é percebida como cumpridora de uma funcéo principal no meio
urbano: a de mobilidade, como condutora do deslocamento de veiculos e pedestres, sendo
composta pela rede varia e pelo mobilidrio urbano e dando suporte a circulagdo como um
todo. Foram reunidas informagcBes necessarias para caracterizar a infraestrutura viaria,
partindo das condic¢@es fisicas das vias. Que na sua maioria as vias do nosso municipio
sao estreitas e nao sao asfaltadas, havendo ruas com enormes buracos, dificultando a boa
fluidez do transito, que se intensifica mais no periodo chuvoso, principalmente nos bairros
mais afastados do centro.

O sistema viario do municipio de Santa lzabel do Para, incluindo as diversas
classificacdes viarias; efetivando a hierarquizacdo viaria do municipio e, abrangendo

aspectos individuais de cada bairro. Assim também foi efetuada uma etapa de avaliacbes
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qualitativas, tendo como base a percepcao da equipe técnica aliada as consideracdes da
comunidade local.

Os n0s viarios ou problemas apresentados neste diagnostico sdo referentes em
sua grande maioria ao crescimento acentuado da cidade e que passa a gerar novas
demandas, aumentando seu fluxo. Alguns problemas como falta ou adequacédo das
sinalizacdes tanto horizontal quanto vertical, a manutencdo de calcadas por parte do
proprietario e, portanto, uma maior fiscalizacdo do poder municipal quanto as suas
adequacdes. No caso das calcadas, por exemplo, ndo havendo qualquer norma ou manual
a ser seguida quanto a sua adequacdo, a NBR-9050, referente & acessibilidade em
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos; buscando-se com isso uma

maior caminhabilidade de todo cidadao.

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DA INFRAESTRUTURA DE PONTOS DE PARADA

A localizacéo e a condicao dos pontos de parada séo tdo importantes para a qualidade na
prestacdo do servico quanto as condi¢cdes da viagem embarcada nos veiculos. Nesse
sentido, o programa de qualificacdo dos pontos de parada compreende acfdes que visam

melhorar o desempenho das linhas e garantir conforto e seguranca para 0s USUArios.

Acéo 1. Reposicionar os pontos de parada no sistema viario estrutural

A disposicao dos pontos de 6nibus no territério deve perseguir um equilibrio entre, por um
lado, garantir uma adequada acessibilidade, para que os usuarios ndo sejam obrigados a
caminhar longas distancias para ter acesso ao servigo, mas, por outro, que nao obrigue a
paradas muito préximas dos coletivos, aumentando os tempos de viagem.

Este principio é particularmente importante quando da implantagdo de corredores
estruturais, com tratamento preferencial para o transporte coletivo e uso de veiculos de
maior capacidade. Nessas condi¢fes, € desejavel estimular uma maior eficiéncia na
operacédo das linhas, com espacamento maior dos pontos, compensada pelo menos em
parte com a garantia de disponibilidade de uma infraestrutura de calcadas, sinalizacao

viaria e iluminacdo que tornem mais agradavel os percursos que precisarem ser feitos a

7

pé.

Acéo 2. Melhorar ainfraestrutura dos pontos de parada, com implantacéo de abrigos

e de sistema de informacgé&o aos usuarios.
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As melhorias das condi¢des do transporte coletivo ndo se limitam ao veiculo e ao tempo
de viagem embarcado, devendo ser estendidas ao tempo de espera pelo transporte nos
pontos de 6nibus, o que demanda o tratamento adequado dos pontos de parada e do seu
entorno, com implantacdo de abrigos, bancos e outros elementos de mobiliario urbano,
além da disponibilidade de informacdes operacionais sobre 0s servigos para 0s usuarios.
O tratamento dos pontos de parada deve contemplar todo o territério do municipio, mas
precisa ser implantado segundo uma certa légica, devendo ser priorizados os locais de
maior concentracdo de usuarios, nos corredores e nas centralidades, devendo
acompanhar as intervencbes estruturantes da rede, como a construcdo e Futura

Implantacdo da Parada Intermunicipal nas margens da BR316.

15.ALINHAMENTO E HIERARQUIZACAO VIARIA

De acordo com Codigo de Tréansito Brasileiro — CTB em seu Art. 60 dispde
guanto a classificacdo das vias:
Art. 60 - As vias abertas a circulacéo, de acordo com sua utilizagéo, classificam-
se em:
| - vias urbanas:
a) via de transito rapido;
b) via arterial;
C) via coletora;
d) via local.
Il - vias rurais:
a) rodovias;

b) estradas.

Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulacdo, parada,
estacionamento e operacéo de carga ou descarga. CTB, Artigo 1°, § 1°
VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,
a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central.

VIA RURAL - estradas e rodovias.
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VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacéao
publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis
edificados ao longo de sua extensao.

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regides da cidade. Velocidade méxima de 60 km/h.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade
de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade. Velocidade méaxima de 40 km/h.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas. Velocidade maxima de 30 km/h.

VIAS E AREAS DE PEDESTRES - vias ou conjunto de vias destinadas a circulacéo
prioritaria de pedestres.

VIADUTO - obra de construgao civil destinada a transpor uma depressao de terreno ou
servir de passagem superior.

CICLOVIA - pista propria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum.

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacéo especifica.

LOGRADOURO PUBLICO - espaco livre destinado pela municipalidade a circulacéo,
parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulacao de pedestres, tais como cal¢ada,
parques, areas de lazer, calcaddes.

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacé@o de mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao e outros fins.

PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, separada por
pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulagédo
exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.

A representacéo grafica da classificagdo funcional das vias segundo o Plano do Mobilidade
Urbana de Santa Izabel do Para esta apresentada no Mapa de Classificacdo do Sistema

Viario Urbano, Anexo |
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Todas as vias existentes deverdo atender as sec¢Oes viarias normativas conforme
definicbes do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Izabel do Para.

Quanto as vias ainda ndo planejadas nem projetadas que venham a ser construidas no
futuro, deverdo obedecer ao disposto no pardgrafo anterior, conforme dimensfes e

caracteristicas fisicas e de usos segundo os padrdes.

16.SISTEMA DE TRANSITO
16.1 GESTAO DE TRANSITO DE SANTA IZABEL DO PARA
O Municipio através da Secretaria de Defesa Social - SEMDS € a Secretaria
responsavel pela gestéo do Transito e do Transporte, com convénio firmado com o Orgdo
de Estado Departamento Estadual de Transito- DETRAN e conta com o efetivo de Agentes
de Autoridades de Transito concursados e com a Guarda Civil Municipal que em regime
de escala trabalham todos os dias de domingo a domingo cerca de 18 a 14 horas por dia,

pra atender as demandas do municipio sede e todos os Distritos.
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DIRETORIA MUNICIPAL DE TRANSITO

Criada através da Lei Municipal n°® 0196 de 17 de Dezembro de 2009, a criagdo dos
Agentes Municipais de Transito...e outros cargos. Convocados pelo Decreto Municipal n°
004/2011 em 04 de janeiro de 2011.

Base na propria Secretaria de Defesa Social-SEMDS com endereco: Rua Guilherme
Azevedo, 1207-Bairro Jardim Mirai .

E-mail: departamentodetransitodtmsip@agmail.com

Efetivo: 8 Agentes de Autoridades de Tréansito + 1 Diretor
Viaturas: 02 caminhonetes Ranger

01 caminhonete L200

01 Renault Fluence

02 motocicletas - Moto-patrulhamento

Realiza Operacdao e Fiscalizacao ostensiva do transito com a execucédo de acdes
relacionadas a Seguranca dos usuérios das vias urbanas.

GUARDA CIVIL MUNICIPAL

Criada em 07/09/2006. Sancionada através da Lei Municipal n°® 347 de 08 de novembro
de2017.

Possui base propria com endereco: Rua Manoel de Souza leal. Bairro Divinéia, S/N.

Contato do Interativo (24h). 993649631. E-mail: guarda municipal.sip@gmail.com.

Efetivo: 37 Guardas
Dividido entre 4 inspetores, 4 sub inspetores e 29 GCM.
Viaturas: 02 caminhonetes Ranger
1 Citroen - GOC (Grupamento de A¢des com Caes) e
02 motocicletas - Moto-patrulhamento.

O efetivo atua em diversos postos como: hospital, base da GCM SIP, CAPS AD,
CENTRO CULTURAL, SEMAD, ABRIGO, CANIL bem como o policiamento ostensivo em
pracgas, escolas, UBS e logradouros publicos.
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17.ACESSIBILIDADE

A luta das pessoas com deficiéncia tem como desafio os muitos “ndos” enfrentados,
sindbnimos de discriminacéo, invisibilidade e desigualdade. As dificuldades ainda existem,
porém houve avancos devido aos esforcos das pessoas com deficiéncia, familias, e
profissionais engajado no movimento sociopolitico.

Neste trabalho, o foco que interessa principalmente as pessoas com deficiéncia € a
acessibilidade, com enfoque no transporte publico coletivo.

A acessibilidade é uma condi¢cdo que foi incorporada ao planejamento urbano mais
especificamente aos planos de mobilidade, devido a luta de diversos ator sociais.

O engajamento dos brasileiros com deficiéncia fez o conjunto de leis do pais destinado a
seus direitos chegar a ser reconhecido como um dos mais abrangentes do mundo. Os
referidos direitos estdo definidos legalmente pela Constituicdo Federal de 1988. A partir
dai, mantendo-se a mobilizacdo popular, surgiram leis que aprofundam na questao em
diversos assuntos.

Para deixar claro o embasamento utilizado neste trabalho para tratar a questdao da
mobilidade, é importante destacar a referéncia seguida em relacao ao conceito de pessoa
com deficiéncia. Segundo a Convengao supracitada, “Pessoas com deficiéncia séo
aguelas que tém impedimentos de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou
sensorial, os quais, em interacdo com diversas barreiras, podem obstruir sua participagéo
plena e efetiva na sociedade em igualdade de condi¢cdes com as demais pessoas”.

E importante frisar que este conceito atribui a deficiéncia a sociedade. N&o coloca a
discusséo sob uma perspectiva individualista, e sim coletiva. Entdo, cabe a todos, cada
um no respectivo campo de atuacdo, remover as barreiras culturais, tecnologicas, fisicas
e comportamentais para proporcionar acessibilidade universal e cidadania, incluindo todas

as pessoas.

Marco legal da acessibilidade no Brasil

Uma vez entendido o conceito e a importancia da acessibilidade como tema transversal,
gue deve ser considerado em cada etapa e cada trecho do Plano de Mobilidade, devem-
se ter em mente que muitas prerrogativas dos movimentos sociais se tornaram leis.
Respeita-las € um dever constitucional, aléem de reconhecer a legitimidade de toda a
histéria percorrida pelas pessoas com deficiéncia até a conquista de seus direitos

legalmente.
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A seguir estéo listadas as principais leis que regulamentam a acessibilidade no ambito

nacional e, por consequéncia, devem ser levadas em conta no Plano de Mobilidade de

Natal. De cada uma delas estdo transcritos os trechos mais diretos referentes a

acessibilidade. Em alguns momentos também ha comentérios com analises breves.

a) Lei n2 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

Art. 4. Para os fins desta Lei, considera-se:

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados,
respeitando-se a legislagdo em vigor;

Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd
fundamentada nos sequintes principios:

| - acessibilidade universal;

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os
seguintes objetivos:

- proporcionar melhoria nas condigées urbanas da populagdo
no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de
efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e deverd
contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei,
bem como:

IV- a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de
mobilidade;

b) Lei n° 10.048/2000 — Pessoas com Mobilidade Reduzida

Esta lei, em conjunto com a Lei n° 10.098/2000 e o Decreto n° 5.298/04, que as

regulamenta, constituem um conjunto de normas gerais e critérios basicos para a

promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade

reduzida. A acessibilidade aos servigos publicos, como o transporte coletivo, e também

nas vias publicas é tratada neste conjunto de leis e decreto.

O artigo 1° define quem séo as pessoas que tem direito a prioridade no atendimento.

Art. 1° As pessoas portadoras de deficiéncia, os idosos
com idade igual ou superior a 60 (sessenta) anos, as
gestantes, as lactantes e as pessoas acompanhadas por
criangas de colo terdo atendimento prioritario, nos termos
desta Lei. (Redacdo dada pela Lei n® 10.741, de 2003)

O artigo 2° define que as empresas concessionarias de servico publico, caso das

empresas de transporte coletivo, sdo obrigadas a fornecer o atendimento prioritario.
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Art.2° As reparticdes publicas e empresa concessionarias
de servicos publicos estdo obrigadas dispensa
atendimento  prioritdrio, por meio de servicos
individualizados que assegurem tratamento diferenciado
e atendimento imediato as pessoas a que se refere o art.
10,

O artigo 3° trata da reserva de acento nos veiculos de transporte coletivo.

Art. 3° As empresas publicas de transporte e as
concessionarias de transporte coletivo reservardo
assentos, devidamente identificados, aos idosos,
gestantes, lactantes, pessoas portadoras de deficiéncia e
pessoas acompanhadas por criancas de colo.

c) Lei n©10.098/2000 - Acessibilidade

A Lei n°® 10.098/200 vem complementar a lei anterior, estabelecendo normas e critérios
para a promogao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, abordando entre outros aspectos as vias publicas e o transporte coletivo.

O artigo 3° determina que as vias publicas e demais espacos publicos sejam projetados e

executados de forma que sejam acessiveis.

Art. 32 O planejamento e a urbanizagdo das vias publicas, dos
parques e dos demais espagos de uso publico deverdo ser
concebidos e executados de forma a tornd-los acessiveis para
as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

O artigo 4° estabelece que os espacos ja existentes devem ser adaptados para a

acessibilidade.
Art. 42 As vias publicas, os parques e os demais espagos de uso
publico existentes, assim como as respectivas instalagdes de
servigos e mobilidrios urbanos deverdo ser adaptados no
sentido de promover mais ampla acessibilidade as pessoas
portadoras de deficiencia o com mobilidade reduzida.,
obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia
das modificagées.

O artigo 16 reafirma o disposto na lei n® 1048/2000 sobre a acessibilidade nos veiculos
de transporte coletivo.
Art. 16. Os veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os
requisitos de acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas
especificas.
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18. TRANSPORTE DE CARGAS

Para analise e planejamento do transporte de cargas urbanas deve se atentar para as
limitagOes existentes de uso e ocupacao do solo que gere uma quantidade de viagens de
pessoas e cargas que seja incompativel com a capacidade das vias locais. De acordo com
a definicho do DENATRAN, os chamados Polos Geradores de Viagens (PGV) séao
empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem um grande nuamero de
viagens, causando reflexos negativos na circulacdo viaria e em seu entorno imediato. E,
que em certos casos podera prejudicar a acessibilidade e agravar as condi¢bes de
seguranca de veiculos e pedestres. Vamos lista a seguir e identifica e os principais Polos
Geradores de Viagens comerciais e industriais de Santa lzabel do Para. E importante que
se faca uma andlise do sistema viario no entorno desses polos para que se possa planejar
a melhor adequacao destes equipamentos urbanos, assim como definir as operacgdes de
carga e descarga.

Temos definicdo de basicamente duas diretrizes, ambas voltadas para a circulacéo
de caminhdes:

a) restricdo do trafego de passagem de veiculos de carga e restricdo de operacdes
de carga e descarga nos horarios de maior movimentacdo na area central
expandida, principalmente nas vias destinadas a transporte coletivo; e

b) restricdo da circulacdo de cargas pesadas e perigosas da area urbanizada a
partir da ampliacédo do sistema viario estrutural, de modo a permitir a definicdo e a

orientacdo de rotas para o transporte de carga.

19. ESTACIONAMENTO

Uma avaliacdo de Estacionamentos na Area Central de Santa Izabel do Para foi feita
para obter informacdes sobre a oferta de vaga e a quantidade de veiculos que estacionam
na via publica, identificando os tempos de permanéncia e a rotatividade. Também foi
guantificada a oferta de vagas em estacionamentos privados que € praticamente
inexistente no municipio a distribuicdo da oferta de vagas de estacionamento na Area
Central neste caso em vias publicas, Nota-se que o estacionamento em via publica é
permitido e regulamentado apenas em parte das vias do ndcleo comercial — nas ruas
Avenida Antbnio Lemos, Avenida Republica/Avenida Marechal Teodoro da Fonseca,

Avenida Barao do Rio Branco, Travessa José Amancio, Av. Francisco Améancio, Travessa
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Benjamin Constant. Fora desse poligono comercial, ndo ha uma maior presenca de

estacionamento em via publica.

20. MECANISMOS E INTRUMENTOS DE FINANCIAMENTO DO TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO E DA INFRAESTRUTURA DA MOBILIDADE URBANA

Isso reforca a necessidade de criacdo de um fundo para financiar a mobilidade urbana,
gue devera ser alimentado a partir de recursos principalmente provenientes dos custos
pelo uso do automdvel e receitas acessorias ao sistema de transporte. Ademais,
aproveitando-se da estrutura ja criada para receber recursos de contrapartidas, outorgas
onerosas e outras receitas da expansao urbana, traca-se o plano de destinar parte das
receitas do Fundo de Desenvolvimento Urbano — FUNDURB para o Fundo de Mobilidade

Urbana que destinard, exclusivamente, seus recursos para as acdes propostas no Plano.

Um dos poucos elementos comuns a todo sistema de mobilidade bem sucedido é o
subsidio estatal, que garante o padrdo e a qualidade do servigco prestado. Esse subsidio
se justifica uma vez que a realidade de Santa Izabel do Para impde o uso do transporte
publico coletivo metropolitano por usudrios de baixa renda e pela baixa atratividade por
outros potenciais usuarios. Por meio do subsidio, pretende-se atrair uma empresa de
transporte para ao municipio e dar a qualidade na prestacdo no servico de transporte,
aumentando a atratividade do transporte publico e, consequentemente, diminuindo a
pressao da tarifa para os usuarios de baixa renda. Nesse sentido, o subsidio municipal
nado se encerra em uma Unica a¢do, mas em um conjunto de a¢des que constantemente
estdo sendo criadas, modificadas e extintas para que se garantam os efeitos pretendidos,
isto €, a modicidade tarifaria.

O Executivo Municipal devera garantir parte da receita auferida pela operacao da
Secretaria de Defesa Social - SEMDS e pela implantacdo, manutencéo, requalificacéo e
reconstrucado de todos os modais. Além de promover a concessao de espaco publicitario
no mobiliario urbano, garantindo parte da receita auferida a manutencao de calcadas e
implantacéo de rede ciclo viéria.

21.MOBILIDADE AMBIENTALMENTE RESPONSAVEL

De acordo com o compromisso assumido pelo Brasil perante a Organizagcao das Nacdes

Unidas por meio da Agenda 2030, espera-se que toda politica publica esteja em sintonia
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com os objetivos do desenvolvimento sustentavel. Diante dessa expectativa, € imposto ao
municipio se responsabilizar pela parcela que |he cabe ante os desafios das mudancas
climaticas. Nesse sentido, serdo desenvolvidas a¢cbes que, principalmente, enfrentem o
aumento das emissdes de carbono, uma vez que grande parte do volume emitido existe
em razao do transporte motorizado.

Assim, € fundamental reduzir o impacto negativo das emissées de poluentes ambientais e
gases de efeito estufa para garantir a qualidade de vida e saude da populacédo e das
futuras geracbes. O PLANMOB/SIP néo sera responsavel por orientar todas as politicas
municipais sobre o tema. A referéncia para o monitoramento da qualidade do ar
corresponde ao Plano Estadual de Mudancgas Climaticas- LEI N° 9.048, DE 29 DE ABRIL
DE 2020, Institui a Politica Estadual sobre Mudancas Climéaticas do Para (PEMC/PA), e da
outras providéncias.

Contudo, o PLANMOBI/SIP tem responsabilidade em tracar estratégias para o tratamento
da questédo a partir da oOtica dos transportes urbanos, buscando a promocédo dos modos
limpos e sustentaveis de transporte em detrimento daqueles baseados no uso de
combustiveis fosseis e de baixa eficiéncia operacional (como os automéveis). Assim, um
modelo ambientalmente responsavel para a mobilidade urbana sera construido a partir de

um objetivo claro de alcancar o baixo impacto ambiental do transporte urbano.

21.1 BAIXO IMPACTO AMBIENTAL DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO

O setor de transporte € o maior responsavel pela emissdo de poluentes ambientais e no
municipio de Santa lzabel do Par4d. A queima de combustiveis fésseis no municipio é
agravada por um indice altissimo de motorizacdo por habitantes. Essa € uma relacéo
bastante elevada em comparacéo ao grande numero de Carros, caminhdes e carretas que
trafegam todos os dias pela BR 316 que corta um grande trecho que corta 0 municipio de
Santa Izabel que aumenta consideravelmente a emisséo de carbono, juntamente com um
numero elevado de empresa que atrai caminhdes de cargas e descarga todos os dias no
interior do municipio e Distritos. A transferéncia desses modos para 0s ativos e coletivos
deverd produzir um impacto bastante positivo quanto a reducdo nas emissdes de
poluentes, mas nao sera suficiente para que se alcancem os indices acordados pela
Agenda 2030. Ac¢des complementares serdo discutidas em um evento chamado COP30

gue tera como sede a Capital do Estado do Pard, Belém em novembro de 2025.
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CAPACITAR EQUIPE TECNICA MUNICIPAL PARA MANIPULAR DADOS E TRABALHAR COM
PROTOCOLOS DE ATUALIZACAO DE INFORMACOES

O trabalho de técnicos e gestores é fundamental para conduzir a cidade a mobilidade
sustentavel. Tal desafio requer a atuacdo de um corpo técnico qualificado com habilidades
de planejamento, implementacdo de processos, gerenciamento e analise de bancos de
dados. Assim, a equipe técnica municipal passara por treinamento para desempenhar tal
papel de forma eficiente e qualificada.

INSTITUIR O CONSELHO DE MOBILIDADE URBANA

Sera criado o Conselho de Mobilidade Urbana, cuja funcdo sera de acompanhar o
cumprimento das metas e objetivos do plano de mobilidade, bem como para fomentar uma
instancia permanente de debate buscando atingir seus objetivos com eficiéncia, rapidez e,
se possivel, de maneira menos custosa. O Conselho da Mobilidade Urbana sera formado
pela sociedade civil, por meio das diversas associacdes e pessoas que a representam,

bem como pelo corpo técnico municipal.

22.FINANCIAMENTO PRIVADO DA MOBILIDADE URBANA
Aos Empreendimentos de Impacto cabe a implantacdo ou recuperacdo das
infraestruturas dedicadas ao pedestre e ao ciclista ao longo das respectivas rotas de

acesso em raio equivalente ao adotado pela norma municipal.

81° - Aos Empreendimentos de Impacto cabe a recuperagao dos abrigos dos
pontos de transporte publico coletivo existente, bem como a construcéo e
implantacdo de novos abrigos e baias, dimensionados a demanda gerada,
no momento da aprovacédo do respectivo projeto ou do licenciamento da
atividade, num raio de 150 (cento e cinquenta) metros a partir do limite mais
préximo do lote, ou a area de impacto indicada no Estudo de Impacto de

Vizinhanca.

23.SISTEMA DE AVALIACAO, REVISAO E ATUALIZACAO PERIODICA.
Fixac&o da periodicidade para a atualizacao do Plano n&o superior a 5 anos, com defini¢cao

do orgao responsavel pelo acompanhamento da implantacéo.

PLANO DE MOBILIDADE
61 PLANMOB — SANTA IZABEL DO PARA/2023



nl
'l

[
'

(L]

Lt E T T L —

i = — _
N
nisgli_i — -
. —
MEETENEEC [ 1 LH ..“ aE pue .“
] — g . e e e 1" =T e
i s —— v
3 - — g, s _.ﬂ. .
] | o v s f] 1) Ay
¥ S e b N

——

1
2§85 [ = ————15f
ol H e .
[ ]
S— r—
T =
w | e
= | e
L= T LEGEMDA:
o | o —
1 o ] Lumaii mAs WEGETACAD
LL Lo Bl AL O b AT A L Pl SN nﬁ?ﬂh-nﬂé”ﬁﬁ?
o e - e i [=] ] i oy - o i [ | emoncaa v
L0 == [P — S W SO B amme - g F—— !!..I..-tr.!rll.qlrlj}hi.ril
Wah [ e ey Gumm ﬁ * S e I . — femm—— ramme,
- L _— = . [ —— — Sniliale i
- T el [T E————— g | mermmasscm ssammes am i G —_—— =
W Ed mal [ r g i i n Dpuisingis i g bl e L [EE N o [it-ol

e LA L £ Do Bl el ]

PLANMOB — SANTA IZABEL DO PARA/2023

PLANO DE MOBILIDADE

62|




PROPOSTAS
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PLANO MUNICIPAL E)E

MOBILIDADE
URBANA

SANTA IZABEL DO PARA
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EIXO: CIRCULACAO VIARIA

METAS

ACOES

PRAZQOS

1-Regularizacao de
calcadas em areas
residenciais

1- Definir medidas de protecdo a
travessia de pedestres, faixas elevadas
e sinalizacao horizontal e vertical.

MEDIO

2-Regularizagdo
qualificacdo de calcadas
em areas comerciais.

2- Adequar calcadas em areas de grande
fluxo de pedestres, principalmente no
centros comerciais ou nas vias de
grande intensidade de trafego de
veiculos e pedestres.

MEDIO

3-Adequar Codigo de
Postura, Codigo de
Obras e Plano Diretor

3- Realizar estudo da engenharia de
trafego para melhoria da circulacéo viaria

MEDIO

4- Buscar eficiéncia,
eficacia e efetividade na
circulacao urbana

4- Implementacédo de sinalizacéo viaria e
retiradas de lombadas irregulares e/ou
sem autorizacdo da SEMDS

CURTO

5- Promover seguranca
Viaria

5- Criacéo da ouvidoria na SEMDS para
atendimento direto ao que versa sobre a
Guarda Municipal, Transito e Servico
transporte.

MEDIO

6- Articulagdo com o Governo Estadual
para implantacdo de redutores de
velocidade nas PA’'s que cortam o
perimetro urbano do municipio.

MEDIO

7- Emissao/Permissao, conforme estudo
de novas vagas para moto-taxi e
Taxistas.

MEDIO

8- Aperfeicoar e ampliar a acessibilidade
nos passeios, mediante a adequacgéao da
legislacdo municipal que regulamenta a
construcéo e reforma dos passeios, bem
como as intervengoes.

MEDIO

9- Realizacao de acbes educativas sobre
Seguranca no Transito.

CONTINUO

10- Ampliar o efetivo de Agentes de
Autoridades de Transito da SEMDS

MEDIO

| EIXO: SERVICO DE TRANSPORTE COLETIVO
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METAS ACOES PRAZOS
1- Oferecer servico | 1- Realizar estudo da viabilidade de
de transporte implantacéo de servico de transporte coletivo
publico coletivo metropolitano (SIP- BELEM) e linhas radias ( MEDIO
para 100% do bairro a bairro)
municipio.
2- Regularizar a | 2- Realizacdo de concesséo para a prestacéo
forma de prestacéo | do servigo do transporte coletivo.
do  servico de MEDIO
transporte  publico
coletivo.
3- Elaboragéo de proposta de readequacéo
de itinerarios e horarios MEDIO
4- Combate ao transporte ilegal de
passageiros; MEDIO
5- Modernizar e melhorar a prestacdo do
servico de transporte coletivo Sede-Distritos- MEDIO
Sede
6- Estabelecer parcerias entre a prefeitura e
empresas privadas para e requalificar e | CURTO
padronizar abrigos de 6nibus, taxi e mototaxi
na Sede e nos Distritos.
7- Realizar estudo de engenharia de trafego | CURTO
para a melhoria do fluxo de transito.
8- modernizar as informagdes do sistema de
transporte coletivo por Onibus, de tal forma
gue seus usuarios sejam informados através LONGO
de painéis eletronicos sobre a localizac&o dos
Onibus em relacdo aos pontos de parada, ou
ainda, por meio do uso de aplicativos em
celulares para esta finalidade;
4-Plano de Garantir a qualidade dos servicos de
Capacitacéo prestacédo e de fiscalizacao.
continuada para CONTINUO

Agentes de Transito
com base na Lei
12.587/2012

EIXO: INFRAESTRUTURA DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

METAS ACOES PRAZOS
1-Proporcionar melhorias a | 1- Implantar a estrutura cicloviaria. Criar
populacdo no que se refere a | rotas seguras escolares, com incentivo
mobilidade urbana ao transporte ativo (a pé ou de bicicleta). | MEDIO

identificacdo de vias.

2- Padronizacdes da sinalizacao de

6 PLANO DE MOBILIDADE
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3- Instituir as diretrizes da | 3-Requalificacdo de via e passeio
Politica Nacional de Mobilidade | publico
Urbana, que prioriza os meios CURTO
de transportes ndo motorizados
4- Programas de incentivo ao uso da
bicicleta com as Escolas, Comércio, CURTO
funcionarios publicos.
5- Incentivos na forma de reducédo de
impostos e reconhecimento para o0s
trabalhadores que usarem a bicicleta CURTO
para suas viagens casaltrabalho.
6- Melhorar a seguranca urbana e
seguranca do transito do municipio. CURTO
7-Pavimentacdo asfaltica e
recapeamento para conservacéao de
ruas e avenidas CURTO/
CONTINUO
8- Estabelecer os critérios minimos de
seguranca na rede cicloviaria e estudo
de implantacéo de sinalizac&o horizontal
e vertical em todas as vias ou faixas
destinadas a circulacdo de ciclistas, MEDIO
principalmente em pontos de
cruzamento entre bicicletas ou entre
bicicletas e outros modais.
EIXO: ACESSIBILIDADE
METAS ACOES PRAZOS
1-Reqgularizagéao e 1- Garantir infraestrutura bésica da rede
gualificacdo de calcadas | de deslocamentos a pé, os
em areas residenciais equipamentos e mobiliarios urbanos MEDIO
necessarios, por exemplo: bancos,
arvores, iluminagéo e lixeiras nas
calcadas.
2-Regularizacao 2- Implementacdo de sinalizacdo para
qualificacdo de calcadas | pedestres, incluindo pedestres com MEDIO
em areas comerciais deficiéncias, sejam elas: visuais,
sonoras, auditivas ou fisicas.

PLANO DE MOBILIDADE
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3- Adequacao do Cadigo
de Postura

3- Priorizar as areas especiais tais
como: hospitais, escolas, centros de
atendimento e demais locais onde ha
vulnerabilidade de pedestres.

CURTO/
CONTINUO

4-Adequacao do sistema
viario com énfase na
acessibilidade para
pessoa com deficiéncia.

4- Aperfeicoar e ampliar a acessibilidade
as edificacbes publicas e privadas,
mediante a adequacdo da legislacao
municipal as exigéncias da legislacao
federal.

CURTO/
CONTINUO

5- A acessibilidade nos passeios
melhorando a sua qualidade mediante a
construgéo ou reforma do pavimento e a
inclusdo de itens de acessibilidade, tais
como rampas de travessia e rotas
acessiveis conforme NBR 9050.

CURTO/
CONTINUO

6- Ampliar a acessibilidade nos
passeios, mediante a adequacdo da
legislacdo municipal que regulamenta a
construcéo e reforma dos passeios, bem
como as intervengoes.

CURTO/
CONTINUO

7- Ampliar e aperfeigcoar a acessibilidade
ao transporte coletivo dotando o0s
terminais e pontos de parada de
equipamentos e infraestrutura
adequados para utilizacdo por pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

CURTO/
CONTINUO

8-. Ampliar a autonomia, seguranca e
rapidez na circulacdo de pessoas com
deficiéncia e idosos dotando as vias
publicas de estacionamento exclusivo
em locais priorizados e de acordo com a
legislag&o pertinente.

CURTO/
CONTINUO

EIXO: TRANSPORTE DE CARGAS

METAS

ACOES

PRAZOS

1- Criar estratégias para
operagéo e o
disciplinamento do
transporte de carga na
infraestrutura viaria.

1- Criar mecanismos para a restricdo de
circulacdo de transporte de carga em
determinados horarios.

MEDIO
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2- Diretrizes para a
efetivacdo e fiscalizacao

2- Regulamentacéo de areas de carga e
descarga via Decreto.

do Decreto Municipal do MEDIO
transporte de Cargas.
3- Fomentar as solucbes | 3- Fiscalizacdo do cumprimento da Rota
de logistica para planejar | e Restricbes Temporais.
a distribuicdo de MEDIO
mercadorias, buscando
melhorar a mobilidade.
EIXO: EDUCACAO E CIDADANIA PARA O TRANSITO
METAS ACOES PRAZOS
1- Executar agbes com |1- Promocdo de acbes para a
foco na mudanca | humanizacédo do transito
comportamental para
preservar a vida e prover
a tranquilidade publica. CURTO
2-Programa de | 2- Promover campanhas de
comunicacédo e educacao | conscientizacdo e educacdo para o| CURTO/
para o transito transito nas escolas e nas comunidades. | CONTINUO
3- Estabelecer  convénios  com
instituicbes  publica e/ou privadas| CURTO/
visando melhorar a acessibilidade de | CONTINUO
pedestres como um todo
4- Implementar programas de Educacéo
para o transito dando a prioridade e o | CURTO/
respeito ao pedestre, ciclista e | CONTINUO
cadeirantes.
5- Estabelecer parcerias com o Poder
Publico Estadual e iniciativa privada,| CURTO/
visando capacitacdo de condutores com | CONTINUO
concessao de linha de transporte.
6- Realizar companhas a fim de reduzir
acidentes com criangas e adolescentes | CURTO/
no transporte individual motorizado. CONTINUO

TRAVESSIA DE PEDESTRE ELEVADA
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REBAIXAMENTO DE GUIA DE CALCADA:

Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcédo do fluxo da travessia de
pedestres. A inclinacdo deve ser constante e ndo superior 8,33% (1:12) no sentido
longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais. A largura minima do
rebaixamento € de 1,50m. O rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre de circulagéo,
de no minimo 1,20m.
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O rebaixamento da calcada também pode ser executado entre canteiros, desde que
respeitada a declividade de 8,33%. A largura do rebaixamento deve ser igual ao
comprimento da faixa de pedestres.
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Alinhamento
do imovel

Calcada

Fonte: NBR 3050/15
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CRUZAMENTO COM SINALIZACAO HORIZONTAL- FAIXA DE PEDESTRE

Reconstruction -
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CRUZAMENTO COM SINALIZACAO HORIZONTAL- FAIXA DE PEDESTRE

CORTE ESQUEMATICO:

l CALC. EXIST JAMPL.
MIN 1 90m 2.40 L 2.65 1.25
”~ L4 T L |
CAL
CALCADA AMPLIADA CICLOFAIXA LEITO GARRO(;J\VEL
| 8.20 EXISTENTE |
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